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- Prave pred ctyrmi lety jsme testovali prototyp prvniho soutézniho vozu, upraveného podnikem UV Svazarmu Metalex pro
inu A 2 podle prilohy J Mezinarodnich sportovnich radd FIA z osvédceného sovétského cestovniho automobilu VAZ
3. Vysledky obvyklych redakcnich zkousek jsme uverejnili v SM 10/75. V témze i nasledujicim roce byla vyrobena mensi
techto vozd, jimiz se tak dostalo nasim soutéznim jezdcim tolik zadané , sportovni nacini pro zapoleni v objemove
e vyssinez ta, jez byla a dosud je domenou obdobné upravenych vozli Skoda. Koncem roku 1976 véak byla vjroba vozu T
- VAZ 2103 MTX Rallye ukoncena a Metalex, jako podnik opravnény k vjrobé vozidel pro sportovni Giéely, pripravil nazakladeé
novych homologacnich podminek FIA inovaci svého vyrobniho programu. Aby se zuzitkovaly ziskané zkusenosti, bylo
~ rozhodnuto odvodit novy soutézni viiz opét od nekterého ze sériovych typt automobilky v Togliatti. A tak pocatkem roku ‘
- 1977 byly postaveny prvni prototypy soutezniho vozu Lada 1600 MTX Rallye pro skupinu A 2, jez vznikly upravami karosérie
-a podvozku serioveho automobilu Lada 1300 (VAZ 21011), vybaveného vSak motorem objemu 1600, jenz je jinak hnaci
-~ jednotkou k nam rovnéz dovazeneho serioveho typu Lada 1600 (VAZ 2106). Divodem této hybridni Gpravy bylo jednak vyuzit
‘objemoveého limitu tfidy do 1600 cm®, jednak dosahnout co nejnizsi ceny finalniho vyrobku. Ostatné podobné kombinace
yyuziva automobilka VAZ u homologovaneho sériového typu 21015, urceného pro sovétskou milici,
Do konce ledna t. r. bylo jiz vyrobeno asi 30 téchto vozu a prodano organizacim Svazarmu nebo primo jezdcum 1.
" wykonnostni tridy. Zkusenosti, ziskavanych v narocném provozu téchto vozu, vyuzil vyrobee k dalsimu Vyvojiapostupnému |
odstrariovant jejich slabin, aby se tak nasim soutéznim jezdcim dostal do rukou spolehlivy a vykonny automobil, pfipraveny
s ¢o nejvyssi profesionalni Urovni konstrukterske a dilenske prace. Pocatkem posledniho ctvrtleti minulého roku jsme |
prevzaliod zastupcu svazarmovskeho Metalexu v Praze jeden z temeéF definitivnich prototypu tohoto vozu modelu 1979 pro

kratkodoby:redakcni test, jehoz vysledky nyni uverejnujeme. Viiz byl pred zahajenim zkousek zajet. V pribshu testu jsme

s nim ujeli asi 2700 kilometru a k serizovani jsme jej sverovali vyhradné vyrobei.
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Karosérie a interiér
Jak jsme se zminili uvodem, zakladem soutéZniho vozu
Lada 1600 MTX Rallye byl, s vyjimkou motoru, sériovy typ
Lada 1300. Méreno rozsahem a ndroénosti Uprav, pak
nejméné zmén doznal vnéjSek karosérie. Pouze blatniky
byly po odstranéni ¢asti zakladniho materidlu rozifeny
prinytovanymi laminatovymi nastavci, aby bzlo mozno
rozsifit rozchod kol a pouiit irSich pneumatik, a kapota
motoru i viko zavazadlového prostoru byly opatieny pojist-
nymi pryZovymi sponami, branicimi samovolnému otevren|
pri poruSe zamku &i zavéru. Jejich pfinytované zévésy
z pomémé lenkého duralového lplechu jsou vSak poddi-
menzované a deformuji se. Vnéaé vystrojvozu byl dopinén
Ctyfmi pfidavnymi svétlomety (dvéma mlhovymi a dvéma
dalkovymi) a pravym vnéjSim zpétnym zrcatkem. Podstat-
néji byl naproti tomu pozméneén interiér vozu. Predevsim
z néj byla odstranéna sériova sedadla a pryZové obloZeni
podlahy v zadni €asti. Podle predpisu FIA byl pak do vozu
vestaven ochranny ram z trubek kruhového prufezu, &as-
tecné svarenych, castecné seSroubovanych. O bezpeénost
posadky je postarano jesté lépe nez u drivéjsiho typu VAZ
2103 MTX Rallye, nebof ram zasahuje i do prednl éasti
interiéru. Kotevnl mista pro jeho pFipevnéni k nosnym
castem karosérie byla vhodné upravena a zesilena. Na
puvodni nosniky prednich sedadel byla usazena anatomic-
ka sedadla MTX s pevnymi opéradly, prodlouZzenymi v opér-
ky hlav. Vzhledem k zachovani puvodnich mechanismu Ize
obé sedadla posouval v podélném sméru v dostateéném
rozsahu a upravit tak rychle jejich optimaini polohu podle
tfeby jezdce i spolujezdce. Obé sedadla jsou vybavena
ggﬁhodovjrmi bezpeénostnimi pasy Moravan, jejichz bfisni
popruhy jsou zakotveny na patkach ochranného ramu resp.
na stiednim tunelu, ramenni popruhy, prochazejici otvo-
n';'(m v opéradle, pak na vyztuZzené plosiné pod zadnim
oknem.
Rozsahle byla upravena pfistrojova deska, doplnéna dalsim
vystrojem. PUvodni sdruzeny pfistroj v jeji nastavbé pred
volantem byl nahrazen dvéma velkymi kruhovymi pristroji—
rychlomérem a otackomérem, standardné pouzivanymi
u sériovych typs Lada 1500 resp. 1600. Pod stfedni éast
pristrojové desky, v niz z(stalo zachovano Fﬁvodni ovlada-
ni ventilaéni a lopné soustavy i popelnik, byl upevnén
pridavny panel s teplomérem chladici kapaliny a tlakomé-
rem oleje. Oba pristroje, stejné jako ukazatel stavu paliva,
umistény pred spolujezdcem, byly rovnéz prevzaty ze
zminénych sériovych typl. Zbyvajici vystroj pristrojové
desky je umistén na upraveném viku odkladaci schranky
pfed spolujezdcem, Kromé ukazatele stavu paliva (odpo-
védny za jeho sledovani je tedy spolujezdec) jsou zde dvé
kontrolky pridavnych svétiometu, pojlls!kcwé skrinka, trip-
master Halda a reostat, jimz se sefizuje intenzita osvétleni
iripmasteru a pomocné svitilny Flexi, upevnéné na horni
trubce ochranného ramu, jejimz spinaéem se toto osvétieni
také zapina a vypina. :
Standardnl ovladaci prvky — dva spinate na pristrojové
desce vievo od volantu a tfi paékové pod volantem — byly
dopinény skupinou dalsich étyr, umisténych na drzaku
vpravo od paky parkovaci brzdy, takZe je mohou obsluhovat
oba Elenoveé posadky. Jsou zde spinaé ostfikovaée celniho
skla (jehoZ nadobka s éerpadlem byla pfemisténa z motoro-
vého prostoru dovnitf pred spolujezdce, jenz tak muze
kontrolovat popf. doplnovat jejl naplh za jizdy), spinaé
houk_ac‘.ky (jezdec by viak mel mit jesté jeden paralelné
qunjt::gisplnaé v blizkosti volantu) a dva spinace pridav-
nych svétlometd. Hlavnl ovlddaci prvky jsou beze zmény,
S vyjlimkou volantu — sériovy byl nahrazen sporiovnim
tFiramennym @ 340 mm, s véncem | vngjsimi konci ramen
obSitymi kiZi. Vystroj interiéru byl dopinén odpojovacéem
akumulatoru, umisténym na konzole, privarené ke sifedn|-
mu podlahovému tunelu za sedadlem spolujezdce.
Predni €ast ochranného ramu si vyzadala nékolik drobnych
dprav, funkéné vBak nevyhodnych. Predevaim byly na horni
prednitrubku ramu pfemistény obé sluneéni clony a zpétné
zrcatko. Dostaly se tak niZ a déle od ¢elniho skla, co? ma za
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nasledek, Ze sklopené clony znaéné omezuji vyhled z vozu
a zrcatko nelze nastavit do optimalni polohy, takZe v ném
nenl vidét celdleva cast plochy zadniho okna, Koneéné bylo
tfeba i zkratit klicky pro spousténi ptednich boénich oken.
Jejich pahyly Ize otacet jen velmi obtiZné a tak je v pfipadé
potieby lepsi otevirat jen trojuhelnikova vétraci okénka, Ve
vystrojl vozu jsme postradall jakoukoli schranku, polici &
kapsu pro odkladani nejrhznéjsich drobnosti,

Zavazadlovy prostor sériového vozu byl zcela pfizpisoben
poslani vozu, K jeho dnu jsou pryZovymi pasy piipoutany
nahradnl kolo (které se pro svou Sitku jiZ nevejde do

1. Interiér vozu je prizpusoben soutéznimu pouziti. Plati to
i_pro pristrojovou desku. V jeji standardni nastavbé pred
triramennym sportovnim volantem jsou dva velké kruhové
pistroje z typu 2103 - vievo rychlomér s pocitacem kilometrt,
vpravo otackomér. Uproslied, pod oviadacimi prvky ventilac-
ni a topné soustavy, jsou na pridavném panelu teplomér
chladici kapaliny (vievo) a tiakomér oleje. Na pozménéném
viku puvodni odkladaci schranky pred spolujezdcem e v levé
tasli ukazatel paliva mezi dvéma kontrolkami pfidavnych
svéllometd, pod nimi snadno pristupna pojistkova skfinka
a vpravo piesny pocitat ujeté drahy - tripmaster Halda. Na
bocni sténé pred pravymi dveimi je nadobka ostiikovace
¢elniho skla,

2. Na zvladinim dridky vedle paky parkovaci brzdy! ve
snadném dosahu jezdce | spolujezdce, jsou (zepfedu dozadu)
tlacitko ostrikovate celniho skla, spinac pridavnych délko-
vych svétiometu, spinaé mlhovek a tlaéitko houkacky.Za nimi,
rovnéz po ruce, je lékamicka.

J. Po vyjmuli draténe pojistky Ize odklopit viko puvodni
odkladaci schrénkypiedspoluhazdcem.Pak]esnadny fistup
k eleklrické instalaci pridavného vystroje | k mechanickému
pohonu tripmasteru.

4, Zadni Cast interiéru Je zbavena takika vSeho sériového
vystroje, Jenz ustoupil povinnému ochrannému ramu. Za
sedadlem pro spolujezdce je odpojova¢ akumulatoru. Akumu-
lator byl pro lep$i rozloZeni hmotnosti vozu pfemistén z moto-
mgdho prostoru, kde byl | zranitelndjsi, za piiénou zadni
sténu.
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SSniove tumide vSsk byly nahrazeny tumidi Koni nebo
Silstein. Vzhiedem- kaStSimu namahani ph soutdni jizds
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Za volantem

Prvni dojmy za volantem vozu Lads 1800 MTX Ralhye
NesSpome phpomingji jeho pradchddes, o NSm:= Sme 2 ji
Zminill. Jen vstup do vozu e pondkud ztiSen bodn i
wZtuhami ochrannsho rdmu ve wWii sadakd i
sadadia podepiraji o ve velke plodsa brani

cim pohybdm ve vSach smérech \bc !
NICMERS nezpisobuji Unavy s phspivaji
mu splynuti jezdce s vozem 'ae:‘:ru
oviadani pn Empaameantni jio
nem smoru prestavitaing.
optimalni tvar trojuheiniku s=dadi
spise vyhovuje jezdcim s S
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stanl jo vaak wyhodng predem rutnd naterpat palivo do
plovakovych komor. Okam2itd po spusténi je tfeba citlive
davkovat plyn, aby nedoslo k prehlceni motoru. Bah
naprazdno neni ant po ohfati motoru Klidny, a to | ph
otadkach awsenych asi na 1500 1/min. To [ze oviem
tolaravat u motoru soutd2niho vozu, jent nonl urden pro
rovar v tamto redimu, SN
SKoll vykonova hmotnost vozu fo takika slvlm\ jako
u dhivaisiho typu VAZ 2103 MTX nmr:,m. tsnn jaho dynamic:
ko viastnosti, predevsim diky  Kkratsim™ plevodum, lepsil,
PH mateni zrychlent je zisk napl. z 0 na 400 m 0,6 §, = 0 na
1000m 025, = 0 na 100km/h 1,08 a 2 0 na 120 Km/h
dokonce 1,7 & . Spicku’ ma vaak 0 ndco nidsi - 0d.6 kmrh,

PI mateni dynamickych viastnosti, uskutetndnych jako
viachna ostatni na pneumatikach 210/65-13, jsme pro
srovnani néklerd opa

ovall | na pneumatikach 165 SR 13

"

Viechny hodnaty v8ak byly horst (zfejmé pra vatsi odpor

valent téchto pneumatik), jak jo ziejme z
tabulky:

nasledujicl

210/65-183 185 SR 18

najvatsi rychlost (km/h) 160,0 1532
zryehlend (8) . e
0 at 400 m ?5\_1] 17,6

0 ak 1000m 2.8 .w;{_._

Rovnd? pro informaci jsme malili najvatsi rychlost vazu
s odstranénou molitanovou viotkou Cistite vaduchu. I'tan-
tokrate jsme namatili mensi hodnotu 1578 km/h

Pros podstatnd zvyseni vykonu ptota‘&\uowmu motoru
nebyla nijak drasticky snitena jaho pr u:nnst atak i praktic:
Ky vyulitelng rozpat| pm\'u;mch otad &:h jo dosti Siroks
Take spotfeba paliva nenl nijak neplimdiond vysoka, a tak
spise nad jojl absolutnt hodnota je h-tlh_iu\\l-‘uin m.:u
pomadma maly jzdni dosah, dany objamem sartove nadizo
paliva. Spotieba oleje byla tadko mafitaing

Jledin viastonosti vazu [souve srovniant se serovym wraznd
lopsl. Podil na tom mad nejen h‘-+‘=“;imi=‘l\w paravan
a ueinngal Humeant ale | l‘l“‘lll“:\llh\ Viz oviem nemapre
svou koncepel, pledaviim viastnosti tuhe :.!.in.ln:ilp‘!\‘\l
Klera pract jen tu a tam odskodi a\ .\:.--_'l\:"hl|.‘\\‘.:n|'.\k.1:
podpoll lehce phatddivou tandanet vasu. Na (IO Wm
p.!\-n‘h\l Kk tomu plistupujl i potita s t-\.n\\m ;%\n. ;:‘\:n.'n
1tich hnacich sil. Poeumatiky < 1S 13 byly
sLicheim poviehil, v podzimnich pliskamcich
yorenad schopnasti
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5, 6., 7. Lada 1600 MTX Rallye se dodava standardné v bilé
banré.Jet usnadnuje jezdcum ¢l tymim opatit iz, valeény

malovanim* godiaviaatnl fantazie a zaméru. Karosérie se lisi
zevné od sériového typu 21011 jen rozsifenim blatnikd
2 lamindtu, pravym zpétnym zrcatkem a pofistnymi pryzovymi
:)oonaml kapo:; motoru a vika zavazadlového prostoru.

soutéinimu vystroji patfi elektronova kola a &tyfi pridavné
svétlomety.

8. Vestavéni prostorového ochranného ramu si vynutilo pre-
misténi vnitiniho zpétného zrcatka a sluneénich clon na jeho
horni pficnou trubku, Nova poloha neni pfilis vhadna, nebof
sklopené clony zasahu]i znatné nizko a zrcatko nelze nastavit
do oplimalni polohy.

9. Ke-standardnimu vystroji pati étyfi piidavné svétiomety,
]eLkéhi upevnéni na prednim narazniku vak neni dostate¢né
tuhé. Spodek klikové sktiné je chranén liinou z duralového
plechu. V definitivnim provedeni bude jesté Sirsi a bude
n&ahoul ai k zdvésnym Cepum spodnich ramen pfedni
napravy,

10. Nahradni kolo muselo byt vzhledem k v&tsim rozmérum
premisténo - leii na dné zavazadlového prostoru, pfipoutano
prytovym pasem. Brasna s nafadim a xvedak jsou vpravo,
mezi kolem a palivovou nadrii.

11. Veskera méfeni jsme délali s vozem obutym do téchto
Eneumah‘k — Barum 210/85-13 Radial s desenem OR 27
usténych na viach kolech pietiakem 200 kPa.

oviem nutnd vzhiedem K vatsi frekvenci poudivani brzd
i votsi intenzitd brzdéni u soutddniho vozu

S wyjimkou podatednich potidi s oviadanim karburatory,
pro nd2 musel byt pozmendn puvadni mechanismus,
absolvoval viiz cely test bez zavad. To je rozhodne dobry
piislib jeho spolehlivosti, na nit &asto razhodujici marou
zavisi Uspach v ndrodnam soutddnim provazu

Zaverem

Lada 1600 MTX Rallye je ji¥ druhy typ souté2niho vozu,
postavensho v Metalexu, jend byl odvozen 2 osvaddenaha
serioveho wrobku nejyvatsi soveishe automobiiky Pracov-
nicl Metalexu na ndm prokazali, #a pind wulili zkussncsti
siskanveh pil konstrukel a stavbad prvnino vazu VAZ 2103
MTX Rallve. Jo to patrme nejen na urovii dilensie prace, sle
i na odstrandni nekterych stabin predehoziho hypu vy
voru samoziejmd nikdy nakondd, stale jpooziepioval. Atak
ani testovany viiz nebyl v definitivitim provaxdeni —v Matale-
xu Pro ndj plipravuji pro tento ok my nateni ochranne
liXiny pod motorem & vyztuden pHdS vzparou maxi h‘\\: nimi
Kotevnimi tchyty tiumidi parovan Ssmoztejmd, i dske
bude pokradovat 1, ladéni’ motoru. Viachny ji2 uskutedne-
e | i‘ru,\!-.\\'o\;nw dpm@avy, voatnd rorsshu smmm:an:ﬁo
WSHoe vory, isou oviam limitovany deima faktony. Prvim
isou predpisy Merinarodnich sportoviich fadu FA druhym
::‘ cona. za N ma byt Wiz prodavan \ s\\;:\‘;\s-_-‘:‘ FODS
rakladni (samoziejne velkoobohodni) cana 82 ;\\‘ NS s
standaranim Wsiroppn pro latadni 1ok, a0 nahad maji pathit
aloktronova kola, ochranny rn \ phadni &ast, 4 phaavne
svdtiomety. amindtovd sk distide vaguchu ) IR
v motoroven prostory, by maia byt kolem 100 000 A ;
Lada 1600 MTX Rallye j@ neen dlkardm OUlme Urovhe
pracoviikag Matakexa ale | phEodvkam hOe SIRIBMON-
<haho DOdniku raavol DasaNa Automobiovaho SHOTTU,
i fre Srovndavatl 8 phinosam pim2 iy A B
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sk : ~ slopovy m
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Relativni chyba rychloméru klesala v rozsahu rychlosti od
60 do 120 km/h (podle (daje chloméru} od —9,5 % do
~6,25 %, pFi 140 m!h l.?la -7 %. Odchylky od skute&né
chlcsti u v tabulce
2¢2ll13§% kllomelru mél pfi konltrole na bazi 20 km chybu
+

8l u\uc om 8

» méfill za téchze podminek | ns}v&tﬁl
U 8 pneu mailkaml 165 SR 13 OR 19.

dpovldl rychlostl 153,2 km/h resp.

Priméry zatééeni

an H] stogcwé a obrysové proméry zatadenl jsou uvedeny
ulce

Hmotnostl

V tabulce 6 Pou skuteéné zfi!téné hmotnosti vozid|a

mo el na suché asfaltove silnicl mozi Rychiom
s plnou nadrl paliva (v kg) a jejich rozdélenl na napravy.

’ mm_ﬂjph;pbvumuwchpodmlmk Ruéléka nrcmomﬁru ukazovala v celém romhu klidné,
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